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Vista aérea de Tarifa, con simulacién del megapuerto
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. Necesita Tarifa un megapuerto?

La Autoridad Portuaria Bahia de Algeciras (APBA) ha proyectado la ampliacién del Puerto de Tarifa,
con el propésito inicial de trasladar desde Algeciras a nuestra ciudad gran parte del trafico de
pasajeros que cruzan el Estrecho. El proyecto, popularmente llamado el megapuerto por sus dimen-
siones desproporcionadas, supone la construccién de 6 atraques para ferrys, 2 para rampas de
camiones (Ro-Ro0), estacion maritima, aduana, etc., y abarca desde el actual Puerto hasta El
Camorro, con una superficie de 31 hectareas construidas en un total de 61,4 hectareas de superficie
ocupada (equivalente a 120 campos de futbol), con la construccién de un espigon de 1.210 m. de lon-
gitud por levante, haciendo de dique de poniente La Isla de Las Palomas y su istmo.

La justificacion principal para la realizacién de la obra se sustenta en que el recién construido Puerto
de Tanger-Med acorta la distancia desde Tarifa a Marruecos, lo que originar4 una mayor demanda de
pasajeros que quieran cruzar el Estrecho desde nuestra ciudad. Pero este argumento se cae por su
propio peso, pues si la distancia de Tanger-Med a Tarifa es de 8 millas y la distancia a Algeciras son
6 millas més, no se justifica tanto gasto y tanto destrozo medioambiental por unos diez minutos menos
de travesia.

Distancias entre puertos del Estrecho (millas)*

Tanger | Tanger-Med | Ceuta

Algeciras 30 14 15
Tarifa 15 8 15

*APBA, Anteproyecto de Ampliacion del Puerto de Tarifa

La APBA y la compafiia naviera que opera desde Tarifa (FRS lberia, de FRS Group, con sede en
Flensburg, Alemania), argumentan también que en la actualidad ha aumentado la "demanda” de los via-
jeros que quieren cruzar por Tarifa. Conviene destacar que esta "demanda" so6lo existe durante la
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Operacion Paso del Estrecho (OPE), un periodo muy limitado de tiempo al afio, circunstancia que no jus-
tifica la construccion del megapuerto. Ademas, esta "demanda” ha sido creada artificialmente por una
estrategia comercial que todos hemos sufrido este verano:

1. Ampliacion del periodo Schengen: inicialmente el Puerto de Tarifa suspendia su estatus internacio-
nal por un periodo de 2 meses en el verano, con el objeto de no colapsar Tarifa. En la actualidad, esa
suspension ha quedado reducida a 20 dias sin justificacién alguna.

2. Desvio por Tarifa: los tarifefios vemos regularmente el traslado en autobuses de Algeciras a Tarifa
para que los pasajeros embarquen en este Puerto. Ademas, la compafiia que opera desde Tarifa tiene
linea también desde Algeciras a Tanger durante el mes de julio, en plena OPE. Sin embargo, al con-
tratar el viaje (ida y vuelta) por la ruta Algeciras-Tanger, la vuelta es obligatoria por el Puerto de Tarifa.

3. Politica de precios. La naviera fomenta la linea Tarifa-Tanger mediante unos precios que compiten
incluso con sus servicios en otras rutas. Es destacable que el trayecto Algeciras-Ceuta (cubriendo la
misma distancia) resulta mas costoso, para el viajero y el vehiculo, que el trayecto Tarifa-Tanger.
Teniendo en cuenta que durante la OPE los coches y furgonetas viajan habitualmente con varios pasa-
jeros, la diferencia de precio es notable.

Se dice también que el proyecto de la APBA esta motivado por la necesidad de atender la actividad nau-
tico-deportiva y las deficiencias del puerto pesquero de Tarifa, pero para mejorar el puerto pesquero y
organizar un puerto turistico-deportivo no hace falta construir un megapuerto. Ademas, estas actuacio-
nes no estan contempladas en el proyecto ni hay presupuesto para ellas.

La inauguraciéon del moderno Puerto Tanger-Med (en un pais con un régimen no democratico, con bajos
salarios y apenas derechos sociales y laborales) supone una competencia para el Puerto de Algeciras,
fundamentalmente en el trafico y movimiento de contenedores. El Puerto de Algeciras pretende compe-
tir con mayor superficie y mas servicios en este sector. A esta politica obedece el proyecto del megapuer-
to de Tarifa, con el que la APBA pretende imponer el traslado del paso de vehiculos y pasajeros a
Marruecos por nuestra ciudad, lo que le permitiria ganar espacio en el Puerto de Algeciras. Vemos enton-
ces que esta operacién no responde a las necesidades de Tarifa sino a las necesidades de la APBA Yy su
doble politica, tanto de expansidon como especulativa: al liberar parte del suelo portuario que en Algeciras
tiene para la OPE dispondria de ese suelo para otros servicios y, a la vez, incrementaria su suelo portua-
rio con la ampliacién del Puerto de Tarifa.

¢, Qué pasa con los puestos de trabajo?

Como es habitual en este tipo de proyectos, los promotores tratan de ganar las simpatias de la poblacién
afectada prometiendo la creacion de puestos de trabajo. En Tarifa ya tenemos experiencia acerca de
estas promesas que se han ido repitiendo en diferentes ocasiones, y en todos los casos son palabras
que se ha llevado el viento (¢ alguien se acuerda de los puestos de trabajo que se prometieron con los
molinos o con el cable?). Con el proyecto de ampliacién del Puerto sucede lo mismo: expectativas de tra-
bajo por parte de la poblacién y promesas ambiguas que la APBA no se atreve a concretar; incluso en la
presentacion del proyecto manifestaron que "esto no va a ser la panacea". Se habla de puestos de tra-
bajo con la ampliacién del Puerto, como si no tuviéramos ya experiencia con el desarrollo del Puerto
actual, que hemos visto crecer en los Ultimos afios con obras de infraestructura y en transporte de pasa-
jeros, sin que ninguna de estas actividades haya supuesto la creacién de un namero significativo de
puestos de trabajo para los tarifefios. Las reformas actuales del Puerto son un ejemplo: ¢ cuantos tarife-
flos estan trabajando en estas obras?

Por otra parte, a pesar de que la compafiia naviera que opera desde Tarifa ha aumentado los ferrys de
1 a 3, y ha transportado mas de un millon de pasajeros en 2007, ¢cuantos empleados son tarifefios?
Nada indica que esta situacion vaya a cambiar. Es importante subrayar que el transporte de pasajeros
por el Estrecho no es una actividad econémica en crecimiento. Y es l6gico pensar que las navieras que
ya prestan ese servicio en Algeciras, si se trasladan al Puerto de Tarifa, lo haran con su propio personal.
¢,0O van a despedirlos para contratarnos a los tarifefios?
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Vista desde el Miramar, con simulacién del megapuerto y frontera

¢Habra efectos sobre la sociedad y el medio ambiente?

El proyecto de la APBA sepulta bajo toneladas de hormigon la costa mediterranea del casco histérico de
la Ciudad, arrebatandole a Tarifa su vision del Estrecho y su identidad singular de Ciudad que mira a los
dos mares. El acceso previsto recorre parte de su histérica muralla, atentando gravemente contra el
Patrimonio por la densidad de vehiculos y el trafico pesado que soportaria.

Se pretende construir en la linde inmediata del Parque Natural del Estrecho, Reserva de la Biosfera
(UNESCO), espacio que debe estar preservado de cualquier intervencion industrial y urbanistica. La
construccién provocaria un dafio irreversible para la costa, el Parque Natural, La Isla de las Palomas,
La Playa Chica y todo el entorno medioambiental y humano, causado por las obras, el denso trafico de
ferrys y cargueros, la contaminacién luminica y el ruido permanente provocado por los motores de los
buques, las rampas de carga y descarga, y el trafico de coches y camiones. Por otra parte, el mega-
puerto convertiria a Tarifa en un embarcadero en primera linea de frontera, con los problemas sociales
y de seguridad que dicha situacion comporta.

ZONA MUERTA W
Esquema de mareas. Cuando la DE MAREAS

marea crece, La Isla de Las
Palomas y La Playa Chica estaran
totalmente asfixiadas por la falta de
nutrientes. En una sola temporada
las especies de La Isla estaran
sepultadas por falta de alimentos y
por los sedimentos de la obra.

Marea creciente

Este proyecto de ampliacién es absolutamente contradictorio con la actual politica de la Direccién
General de Costas y del Ministerio de Medio Ambiente, en sus esfuerzos por preservar y regenerar el
deteriorado litoral espafiol. También resulta paraddjico que, por una parte, la Administracién realice cam-
pafias de concienciacion y de control por preservar la riqueza de nuestro litoral y, por otra, se pretenda
construir un megapuerto que enterraria esta zona bajo toneladas de hormigén.

Un megapuerto no se pone y luego se quita. Una vez construido es para siempre. Por ello lamentamos
la actitud poco responsable de la mayoria de los representantes municipales, que no han actuado con
transparencia (el proyecto se presentd al pueblo de Tarifa 4 dias habiles antes de expirar el plazo de ale-
gaciones), ni con prudencia ante un proyecto de tal envergadura. Democracia es escuchar, atender y
sopesar las diferentes opiniones del pueblo, asi como los informes de los expertos. Prudencia es infor-
marse de situaciones similares, y esperar a las evaluaciones. Y es una temeridad por parte de aquéllos
que hemos elegido como nuestros representantes que se hayan manifestado tan apresuradamente a
favor del proyecto, que esta aln en fase de estudio por diversos organismos.
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¢, Qué pasa con el sector del turismo?

La construccion del megapuerto, como extension del Puerto de Algeciras, atentaria gravemente contra
el desarrollo turistico actual, y convertiria a Tarifa en un "barrio portuario de Algeciras”, hipotecando la
ciudad y su futuro a los intereses de la APBA 'y de las compafiias navieras.

Los defensores de este proyecto de ampliacién del Puerto de Tarifa tienen una relacion ambigua y con-
tradictoria con el turismo. Insisten en presentar la ampliacion como un proyecto turistico, haciendo refe-
rencias vagas y abstractas a un puerto deportivo. Pero, al mismo tiempo, descalifican sin distinciones a
las empresas turisticas y hosteleras de la localidad, acusandolas de tener una "nula o baja calidad".
Entonces, ¢en qué quedamos? ¢ Es el turismo una fuente de riqueza y empleo para Tarifa, o0 no?

¢ Por gué el hipotético puerto deportivo se cita en el Anteproyecto de ampliacion del Puerto sin concre-
tar y sin consignacion econoémica, sin fechas de ejecucién y sin localizacién exacta? De hecho, apenas
se le dedican al asunto dos parrafos en un documento de cientos de péaginas. Y, sobre todo, ¢ese
supuesto puerto deportivo se hara a costa del puerto pesquero?

Si tan preocupada esta la APBA por la imagen turistica del Puerto, ¢por qué cuando se construy6 la
Estacion Maritima, la Autoridad Portuaria no atendié a los criterios del Ayuntamiento, que planteaba la
conexion entre el Paseo de la Alameda y el Puerto, provocando que el Castillo de Guzméan haya queda-
do rodeado de construcciones de hormigdn?

Valla de hormigdn levantada a escasos metros del Castillo y de la Muralla.

¢Por qué ha levantado una espantosa valla fronteriza que hace desmerecer la vision de la Muralla
medieval, convirtiendo este lugar embleméatico de Tarifa en un triste callejon? Esta valla impuesta
¢ssupone el principio de separar al casco histérico de Tarifa de su costa, como ha sucedido en
Algeciras? Es significativo que la "generosidad" de la APBA se manifiesta en una intervencion que redu-
ce a una minima anchura parte del acerado del paseo maritimo del Miramar, haciendo practicamente
imposible el transito de personas con discapacidad, movilidad reducida o de un simple carrito de bebé.

La APBA es consciente de las plazas de aparcamiento que se pierden en todo el pueblo durante el vera-
no, Navidad y Semana Santa, por el estacionamiento, a menudo durante semanas, de vehiculos de turis-
tas que viajan a Marruecos, entonces ¢ por qué no ha dispuesto, con cargo a sus recursos, bolsas de
aparcamiento vigiladas en el municipio? ¢ Es Tarifa el aparcamiento del Puerto?

¢Por qué se ponen obstaculos a empresas de buceo y de avistamiento de cetaceos (importante atrac-
tivo turistico de Tarifa), que si estan generando puestos de trabajo cuantificables, privandolas de pun-
tos de atraque estables en el recinto portuario? ¢ Soportaran estas empresas las posibles consecuen-
cias de la construccién y funcionamiento del megapuerto?. ;Desapareceran puestos de trabajo en el
sector del turismo?
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Puerto pesquero y turistico-deportivo

En Tarifa Si apostamos por un futuro para la ciudad basado en la diversificacion racional y el aprove-
chamiento sostenible de sus recursos. En el ambito maritimo abogamos por la valoracion y mejora del
puerto pesquero y su actividad comercial, el apoyo a la flota artesanal y a los marineros. Asi mismo,
proponemos la creacion de un puerto turistico-deportivo como inversién en la trayectoria turistica de la
ciudad y como creacion de empleo local, y que a tal efecto los responsables de las diferentes
Administraciones elaboren un proyecto real con presupuesto y plazo de ejecucion. Ambos puertos -pes-
guero y deportivo- deberian estar integrados en Tarifa, en su frente mediterraneo, como parte del acti-
vo econdmico de la ciudad.

Un puerto con una verdadera vocacion turistica puede contribuir a que el sector de los servicios, que
en Tarifa representa en torno al 65% del mercado laboral, gane en calidad y en estabilidad del empleo.
¢, Como deberia ser ese puerto turistico-deportivo?: abierto a la ciudad, transitable por vecinos y turis-
tas, en didlogo armonioso con el entorno patrimonial y natural, emblema de la cultura marinera local.
Lo contrario al puerto hermético, cerrado, atrincherado y opaco, que -en nombre de la frontera
Schengen- se ha configurado en los dltimos tiempos. Y ese puerto abierto a la ciudad deberia ser la
prioridad inversora para la APBA y no una irracional e insostenible huida hacia adelante en un intento,
coyuntural, por competir con Tanger-Med a costa del patrimonio histérico, natural y de la calidad de vida
de los tarifefios.

Por ultimo, la ordenacién de la actividad de los ferrys deberia realizarse conforme a las necesidades
reales de Tarifa, y no atendiendo a los intereses particulares de la APBA o de las compafias navieras.
En todo caso, nunca levantando una barrera fronteriza entre la ciudad y su mar, como ya ha hecho la
APBA con Algeciras. El megapuerto no es la solucion para Tarifa. El megapuerto y sus instalaciones ya
existen, estd en Algeciras, a tan sélo 18 km. de Tarifa.

Tarifa SI, megapuerto no

El desarrollo y el futuro de Tarifa debe basarse en los sectores que aportan rentabilidad y creacion de
empleo, como son la ganaderia, la pesca, el turismo, y las industrias, comercios, servicios y las activida-
des derivadas de éstas. También hay que diversificar mas y buscar nuevos recursos, pero de una mane-
ra racional y sostenible para la ciudad y el entorno medioambiental.

Tarifa Si apuesta por lo que si ha significado un desarrollo tangible para nuestro pueblo, mejorando y
ampliando sus potenciales, con el objetivo de conseguir mayor empleo y calidad de vida para la pobla-
cién. Hemos avanzado mucho en las dos ultimas décadas. Hay mucho trabajo realizado de tarifefios y
de ciudadanos que han venido de otros lugares para establecerse en nuestra ciudad. Trabajo, proyectos
e inversiones de todos los sectores de la sociedad, esfuerzos que hay que valorar, apoyar, desarrollar y
defender en una ciudad que debe gran parte de su presente y de su futuro a conservar y sentirnos orgu-
llosos de nuestro Patrimonio Histérico, de nuestro Entorno Natural, y de nuestro Paisaje. Tarifa es hoy un
referente nacional e internacional. Por ello nuestra asociacion ciudadana se llama Tarifa Si.

TarifaslH

ASOCIACION CIUDADANA

Inférmate en: www.tarifasi.org
Correo-e: tarifasi@detarifa.net




