A la atencion del Director General de la Autoridad
Portuaria de la Bahia de Algeciras, avenida de la
Hispanidad, sin namero, 11207 Algeciras

EXPONE:

Que habiendo sido publicado en el Boletin Oficial d
Estado el anuncio fechado el 5 de diciembre de 2007
sometimiento a informacién publica de el proyecto d
infraestructuras portuarias para el desarrollo del
puerto de Tarifa y su correspondiente estudio de

impacto  Ambiental , abriéndose plazo de alegaciones

por treinta dias, esta Asociacion, en tiempo y form
venimos a presentar las siguientes:

ALEGACIONES

Las siguientes alegaciones son respuestas, tanto al
estudio de impacto ambiental como al documento de
sintesis que lo acompafa. Sin embargo han sido
elaboradas someramente dado el escaso tiempo
disponible desde gque hemos tenido conocimiento de s
publicacién. Es por ello que simultaneamente a la
presentaciéon de estas alegaciones y habiendo tenid
conocimiento de la oferta de la autoridad Portuaria

ampliar el plazo de alegaciones, por lo que
solicitamos ampliacion de dicho periodo para que
podamos con mayor detenimiento completar las nuestr

y las de otros organismos y personas que pudiesen
estar interesadas.

De todos es conocido que la evolucion del turismo e
Tarifa ha sido gracias a la difusion de sus valores
naturales, culturales, histéricos y deportivos,
respetuosos con el medio ambiente. Tarifa ha sido u
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elemento diferenciador del modelo de turismo de mas
de otras zonas de la costa espafiola actualmente en
crisis. Es innegable que Tarifa ha sabido rentabili
turisticamente sus atractivos con un escaso impacto

el entorno.

Tanto es asi que le ha sido otorgado por parte de |
Junta de Andalucia, la calificacion de
Turistico desde mayo de 2006

Nos ha llamado la atencibn que ante la variada
cantidad de visitantes que recibe Andalucia, haya s

Tarifa una de los pocos municipios merecedores de
dicha denominacién, ello d4 una idea de que Tarifa

posée ya unos atractivos que merece la pena conserv

Solo mencionar que Marbella, no ha sido merecedora
tal calificativo.

Entendemos que el desarrollo turistico que deseamos
para el futuro debe seguir manteniendo dichos
atractivos, mejorandolos a la vez que se mejora la
calidad del servicio al turista sin detrimento de |

calidad de vida del ciudadano de Tarifa.

Por tanto, en Ilo concerniente a las obras de
ampliacion del puerto de Tarifa que nos ocupan,
consideramos que distorsionarian por completo la
vision de destino turistico y el impacto que dicho
desarrollo portuario ejerceria sobre dicho modelo
turistico, seria negativo.

Justificacion del proyecto.

El estudio justifica la necesidad de ampliacion del
puerto de Tarifa por el aumento del trafico portuar

Dicho aumento ha sido provocado desde la declaracié
de frontera Schengen, dado que anteriormente el
trafico portuario era practicamente anecdotico. El
trafico es detraido del puerto de Algeciras. Si el
puerto de Tarifa no hubiera sido habilitado, el uso
natural hubiera sido el de Algeciras, por tanto el
crecimiento es en parte artificial. Aun asi todo en

en el mismo saco, pues los dos puertos dependen de
misma autoridad portuaria.
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También se justifica la construccion del puerto por

aumento de turismo detectado en los transitos. Sin
embargo dicho impacto turistico lo serd en Tanger,
pues los impactos turisticos en la ciudad de Tarifa

son minimos actualmente, como tampoco lo son en
Algeciras. ¢ O se ha convertido Algeciras en una ciu
turistica? Es mas bién una ciudad de transito, en |

gue Tarifa no se desea convertir.

En el estudio se menciona que es necesaria la
ampliacion del puerto de Tarifa puesto que en
Algeciras la terminal no admite ampliacién alguna e

su situacion actual. Ampliacion que si se esta
produciendo en su terminal de contenedores, con dos
nuevas superficies ademas de la ya existente, donde
encuentra instalada la empresa Maersk. La primera d
estas ampliaciones recientemente adjudicada en un
concurso internacional a una empresa coreana (fue |
Unica que se presentd) que mueve en todo el mundo |
mismo que Maersk solamente en el puerto de Algecira
¢A quién ira adjudicada la tercera ampliacién?

En el estudio se menciona que a partir de 2010 se
podria realizar la primera OPE desde las nuevas
instalaciones anexas a Tanger Med |. Dichas
instalaciones acortarian la distancia desde Algecir

a la mitad respecto a Algeciras-actual puerto de
Tanger. Con lo que se podria reducir los tiempos a

mitad y duplicar el numero de rotaciones desde
Algeciras. ¢Se justifica realmente el desarrollo de

puerto de Tarifa con estos datos?

Es deseable que en Tarifa se mantenga con una linea
directa a Tanger como complemento al turismo
Tarifa, si entendemos como turista al visitante que

elige como destino unos dias a Tarifa, come en sus
restaurantes, duerme en sus hoteles y compra en sus
tiendas. El visitante que tiene como destino Tanger

el norte de Marruecos es un transeunte que le da ig

embarcar en Tarifa, Algeciras o Gibraltar. Donde sé

gue esté el puerto.

Afirmacion del estudio:
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El Puerto de Tarifa se beneficiara de la gran actividad que se genere en tomo al nuevo
puerto de Tanger Med |, sobre todo proveniente de su zona franca, zona de Actividades log(sticas
de 1.000 Ha. En particular es previsible que el Puerto de Tarifa acoja mercancias Ro-Ro, ademas

del pasaje del trafico del Estrecho.

Esta situacion también seria aplicable al puerto de
Algeciras, pero con la diferencia de que ya esta to

su infraestructura  preparada para ello. Las
implicaciones para Tarifa en cuestiones de tréafico

es este momento inasumibles.

La conversion del puerto de Tanger-ciudad en un pue
de cruceros no tiene por qué afectar en ningun sent

a Tarifa, como no ha afectado a La Linea 0 Algecira
la escala de cruceros en Gibraltar.

Estudio de las alternativas al proyecto.

El proyecto no incluye entre las alternativas la
alternativa cero, es decir, la no ejecucién y las g
cabria deducirse de las siguientes conclusiones:

“La APBA teme al Superpuerto de Tanger-Med. Le podr
quitar gran parte del trafico de contenedores este-
oeste que ahora tiene (muy poco de ese trafico es
norte-sur o de entrada en territorio espaiol).
Recientemente ampliaron en Isla Verde una nueva
superficie que sacaron a concurso internacional, a

gue Maersk rehusé en udltimo momento. El dltimo dia
presentd la empresa surcoreana Hanjin Shipping Co.
Ltd. (la novena mundial) que en todo el mundo en el
afio 2006 transportd 3,3 millones de Teus (Lo mismo
Maerks en Algeciras), y mas de 100 millones de
toneladas de mercancias, de los cuales 42 millones
fueron de graneles. Mientras tanto Maersk ya esta
posicionada en Tanger-Med y su subsidiaria APM opta

la segunda ampliacion de Tanger-Med, que en su
conjunto van a tener una capacidad de 8,5 millones
TEU’s. Mas que la capacidad de todos los puertos
espafoles juntos. Creemos que en Algeciras se les h
guedado cara de poker, a pesar de haberlo vendido c

un éxito. Podria suceder que en un futuro no muy
lejano las explanadas de contenedores en Algeciras
guedaran desiertas.”

Es por eso que la APBA quiere hacer todo lo posible
para mejorar el servicio a los contenedores, y no s
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les escape el negocio, y el transito de pasajeros e S

un inconveniente para ellos, pues les obliga a tene r
una gran superficie (el Llano Amarillo) unfrautiliz ada
todo el ano por si hay una avalancha de 4.000

vehiculos como pasé estas Navidades o pasa un par d e
semanas en verano. Creemos que la batalla de la Apb a

contra Tanger-Med esta perdida de aqui a 4 6 5 afos :
en cuanto Tanger se desarrolle.

¢cComo van a pagar aqui 1.500 6 2.000 euros a los
trabajadores, unido a la conflictividad laboral, si
alli les pagaran 150 6 200 por el doble de horas?

La apuesta seria apoyar ya el trafico de pasajeros en
Algeciras con mas barcos y mas superficie en lugar de
hacer todo ese gasto en Tarifa, duplicando
infraestructuras 20 km mas lejos.

Del estudio informativo:

Resumen de impactos

Conclusiones de las valoraciones de impactos

4.3.6. Calidad Aclstica: Ruido en la Fase de Uso

Con la nueva darsena se aumentara el nimero de ferries, por lo que habra un aumento
del tréfico rodado, lo que provocard un aumento de ruido de cierta relevancia. Es de esperar que

esta nueva terminal provoque procesos de contaminacion acistica moderados.
En base a la normativa de ruido, las nuevas instalaciones deberan adecuarse a las
exigencias como zona de uso industrial.

Se trata de un impacto negativo compatible, de duracién prolongada y a corto-medio
plazo, existiendo un cierto grado de incertidumbre sobre la naturaleza y su magnitud.

La utilizacion del puerto resultara en un aumento
significativo de los niveles sonoros en la zona que

nos ocupa. En el estudio se hace referencia numeros aa
la calidad de zona industrial del puerto, sin embar go
este linda directamente con el Parque (se tocan) ta nto

a uno como a otro lado, sin colchon amortiguador y
ademads de junto una zona residencial.

4.3.7. Calidad Atmosférica



En la Fase de Explotacion, el impacto dependera bésicamente del tipo de explotacion que
se lleve a cabo en las nuevas instalaciones. Teniendo en cuenta que éstas van a ser basicamente
trafico de pasajeros, se trata de un impacto compatible. No obstante, se cuenta con un cierto
grado de incertidumbre en cuanto a actividades desamolladas en las nuevas instalaciones y
densidad futura del trafico maritimo. Este impacto sera permanente e irreversible. Su importancia
es media y su gravedad baja, puesto que la zona no presenta elevados indices de contaminacion
atmosférica.

¢No hay certidumbre en el tipo de actividades
desarrolladas en las nuevas instalaciones?

Por otra parte, en el Estudio acustico: no se

considera las afecciones acusticas submarinas, debido
al aumento de trafico maritimo, considerandose soélo

las producidas por el trafico de vehiculos. Dichas

afecciones, dada la elevada transmisibilidad del ag ua
podran afectar gravemente al entorno submarino
aledano, dentro del Pargue Natural, especialmente a la

Isla de Tarifa, cuyo grado de proteccién es “A”. Ya
actualmente las afecciones son graves.

4.3.9. Calidad Paisajistica

Las nuevas infraestructuras construidas alteraran, de forma significativa, el paisaje del
entorno portuario. La configuracién paisajistica actual quedard modificada de forma permanente
por la presencia de los nuevos diques, explanadas e instalaciones portuarias de la zona ampliada.

El alcance de los impactos paisajisticos se expresa a través de sus posibles efectos sobre
las tres cualidades basicas del paisaje del entorno: fragilidad, calidad y visibilidad. Para definir
estos aspectos del paisaje es necesario realizar un correcto andlisis del paisaje existente que
permita plantear la situacion previa a cualquier proyecto y determine posibles recomendaciones y
directrices para la planificacion de los proyectos v de las medidas comectoras de impacto
complementarias.

La ampliacion del Puerto de Tarifa se integra con gran facilidad en la unidad paisajistica
existente de caricter portuario y urbano, no sélo morfolégica sino también crométicamente. La
ubicacion del proyecto, unido a sus caracteristicas morfoldgicas, hace que se integre con gran
facilidad en la unidad paisajistica existente.

La ampliacion del puerto de Tarifa destruye
completamente la imagen de postal asociada a las
vistas del estrecho desde la ciudad de Tarifa.

Uno de los atractivos de Tarifa es la vision desde las
murallas de Tarifa y su paseo maritimo de toda la

costa del estrecho. No es comparable el impacto vis ual
de las nuevas instalaciones, mas propias de una

terminal, con las actuales, que son las de un puert o]

pesquero, aunque se hayan acomodado, con calzador, el



atraque de ferrys.

Hay que tener en cuenta que la nueva superficie portuaria se encontraria a la cota +3,
mientras que la cota de los observadores de los alrededores del puerto es la +12, con lo cual las
nuevas instalaciones no ocultaran las vistas del horizonte ni del Estrecho, y si quedaran ocultas a
la vista del observador parte de los edificios portuarios.

Imagen del puerto de Algeciras desde el parking
Escalinata

En el estudio no se contempla mas que la imagen del

puerto, pero su mision no es otra que albergar barc 0S
y estos llegan a alcanzar una altura cercana a los 18
metros.

Tengamos en cuenta que se pretende, hacer 8 atraque S

de ferrys y dos de Ro-ro.

Unos 10 barcos de estos:



HSC "Tanger Jet II”
Astillero de construccién  Austal Ships, Australia

Afio de la construccién 2004

Longitud 86.60 m

Ancho o.a. 23.80 m

Calado 3.20m

Velocidad 45 kn

Rendimiento 44,595 (4 x 8,200 kW)
Nimero de pasajeros 500

Niamero de coches 238 or 10 trucks and 150 cars

4.5.1. Ocupacion de suelos temporalmente por el desarrollo de las obras.
Fase de Construccion

Las grandes obras civiles, como la Ampliacién del Puerto de Tarifa, necesitan de la
ubicacion temporal de instalaciones auxiliares para la realizacion de tareas complementarias.
Estas zonas aledafias a la obra sufren un intenso trafico de wvehiculos que destruyen las
caracteristicas edaficas del suelo, ademas de ser un foco receptor de vertidos accidentales. Sin
embargo, en este caso concreto, la ubicacion y desarrollo de las infraestructuras auxiliares se
realizara en los terrenos portuarios que cuentan con pavimentacion de la superficie y con la
presencia de servicios basicos de agua, luz, saneamientos industriales, etc.



¢ Se refieren estos terrenos a los que actualmente s e
estan urbanizando para su integracion en el puerto de
Tarifa? ¢, O a otros nuevos? En ese caso ¢, donde?

5.14. Calidad Paisajistica: Situacion final del proyecto

Pérdida de accesibilidad visual a determinadas vistas desde diferentes puntos
por los nuevos volumenes espaciales del dique de abrigo, fundamentalmente, y
edificios auxiliares del puerto.

Las nuevas infraestructuras construidas alterarén, de forma significativa, el paisaje
del entorno portuario. La configuracién paisajistica actual quedard modificada de forma
permanente por la presencia de los nuevos diques, explanadas e instalaciones portuarias
de la zona ampliada.

5.14.2. Valoracion

Las nuevas infraestructuras construidas alterarédn de forma significativa el paisaje
del entorno portuario. La configuracién paisajistica actual quedard modificada de forma
permanente por la presencia de los nuevos diques, explanadas e instalaciones portuarias
de la zona ampliada.

Visibilidad:

El impacto paisajistico se producird al alterar la visibilidad reduciendo la cuenca
visual y eliminar una porcién de la linea del horizonte (componente de valor intrinseco
muy elevado en los paisajes costeros).

Las propias afirmaciones del estudio informativo no S

sirven de alegaciones.

5.5. Biocenosis marinas y recursos pesqueros
5.5.1. Biocenosis marinas

En Fase de Obras debera aplicarse una serie de medidas y buenas practicas
organizativas con el fin de limitar posibles afecciones a la calidad del aire y del suelo/agua.
Basicamente, se pueden considerar las siguientes:

= Limitar las operaciones de carga/descarga de materiales, ejecucién de
excavaciones y, en general, todas aquellas actividades que puedan dar lugar a la
movilizacion de polvo o particulas a periodos en los que el rango de velocidad del
viento (vector dispersante) sea inferior a 10 km/h.



Si nos cifiéramos estrictamente a estas recomendacio nes
el puerto no se realizaria nunca: 10 km/hora es fue rza
2 Bft. Y hablamos del puerto de Tarifa.

Habra que tener en cuenta también de que no estamos
hablando solamente de unas instalaciones portuarias

si no de unas instalaciones portuarias en un entorn o]
con calificacién de Parque Natural.

Queremos también resaltar las siguientes
consideraciones del Ministerio de Medio Ambiente



Y la consideracion que hace el estudio:



Creemos que vya ha quedado expuesto que Ila
justificaciobn debida al aumento de trafico no es

suficiente. Para cuando el puerto de Tarifa estuvie se
terminado las lineas maritimas entre Algeciras vy

Tanger-Med estarian ya en funcionamiento, acortando se
la distancia y aumentandose las rotaciones. Por otr a

parte el tiempo que se ahorraria desde Tarifa,
supondria tener que desplazarse hasta Tarifa desde
Algeciras.

Y por ultimo, en caso de temporal y cierre en el

estrecho, ¢como se soluciona el problema de
aglomeracion de pasajeros, vehiculos y camiones? Es tos
problemas se han vivido en la ultima OPE de Navidad

del 2007 y en Tarifa las condiciones climaticas son

mucho mas duras.



